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‘Lail-ey foral 35/2002, de 20 de diciembre, -de Ordenacién del Territorio ¥

Urbanismo, -exige en unos casos, yfaculta en-otros, a'laMancomunidad
‘para-emitir informes ointerponer alegaciones, en-ambos casos acerca de
los servicios -cuya titularidad -ostenta y sobre actos -He -otras
Adminigstraciones. ' ' . :

Se comprende que, siendo 'la Mancomunidad ititular -de ‘tres servicios
ipdblicos, esté obligada a -estudiar tlos instrumertos e ‘orflemacian
‘territoridl y, de acuerdo con-sus competencias, formularilas dlegaciones-e
-emitir'los informes procedentes. '

iLa Mancomunidad se ‘ha dotado -de una sociedad piiblica -como ‘modo
directo de gestion de deos de sus servicios -(abastecimierito y
saneamiento; y resituos),prestando €l ¢tro (transposte wfbano. comarcal)
a'través de-una concesian administrativa. '

Poritodolo-expuesto, adjunto seremiten iosinformes. correspondientas al
“Plan e Desarrsilo sl HArea e a Nueva Estacicn #el Tren e Mita
Welecidat jy el Jirea e ia Antigua iEstacion dde Tren tie Ramplona (RIS
‘Pargue Resillencid] Camino (e Savtiago)” relativos -allos servicios cuyas
competencias corresponden a la 'Mancomunidad, ‘que pueden verse
afectados. .
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SIDENCIALCAMNODE SANTIAGD (RANMPLONA)

Servicio: “Area Téenica.y Ciclo Integral del ‘Agua

Fecha: 2 de julio de 2007
‘Expediente: 3231/ 20070384
Solicitante;

‘Conoeido &l proyscto ‘redactado por el estudio de-ingenieria WRGEIN, v al objeto de
.prever llas redes adecuadas Yy las posibles afececiones a 'las instalaciones de _
abastecimierito y saneamierito, les comunicamos gue se deberan tener en cuentailas -
condicionss generales de'los apartatos siguientes, Yy que conforme a lo dispuesto en &l
articulot00 delaiLeyFordl 35/2003 de 20 de diciembre, de-Ordenacién del Territorio ¥
‘Urbanismo, Yos: propietarios de sue!o urbanizable debsrédn costear ¥, ensu caso, ejecutar
las fnfraestm!uras de conexion con los sistemas generales exteriores a la actuacion y,
en su caso, las obras necesarias para la ampliacion o refuerzo de dichos sistemas
requeridos-por-la dimensidn y densidad dé la misma.y las infensidades de usn que ésta

genere”

En la; pmpueata Unicamerite aparece élitrazado bésico deilas Genducclmnes sin: mngun'
'tipo de dimenisionamiento, considerando: que dichos aspectos debeidn e@ncrat&rse en el
‘futuro iproyecto de «urbanizacién. 'No ml}star‘etef se consideran los puntos de canamén
'bésicos allas rédes generales.
En oliPSILS. presentacio se'han considerado cudtro:puntos principales de conexion; 2 a
las redes-deBarafiain , que cuenta contuberia de-@ 400-mm; i1 stibiendo porila Avda.
Ardsteguithasta ‘la Avila. "Navarra para conedtar con'la tuberia te @ 1000 mm: Y ipor
ditimo, otra cruzando laiRonda hasta conectar con'las redes de Zizurlflayor a una tuberfa
de@.280-mm. : .
Aungue-dicho: planteamiento; pudiera $er correcto, consideramos que se deberia realizar
- un cambio: la’Mancomunidaditiene previsto ejecutarlas obras derenovacién de la tuberia
que'baja;por-la-Avda. -Ardstegui , colocando unatuberia defFN-@ B00-mm'hasta la Venta
Andrés; asimismo, entre las:previsiones de'Mancemunidad a-medio glazo se encuentra’la
construccion de unaituberfa de 400 —500'mm de didmetro, entreiEsquiroz y Cizuriilencr.
'Con estos jplariteamientos | futuros se-considera que'la conexidn dél ‘nuevo Hesarrollo
déberia: realizarse a'la-nueva tuberia de'la-Avda. de Aréstegui y gue: aprovechando el
‘nuevo enlaceiproyectado junto ailal Ikastola SaniFermin en GizuriNenor se debe:instdlar
un'tramo de tiberia de :ﬂiématru A0 mmy para; poder cenectar con'la fiitura conduccién de
dbastecimiento. -



Se débe:mantensrilaituberia existente de @ B0 -mm que abastece a la parte noite de
Zizur¥iayor atravesanto la estructura de'la Avda. Estéella sobre:la Ronda Qests.

‘Se deberd colocar en elipunto de conexion con‘la‘tuberia dela Avda. Ardstegui un purito
de control de consumo mediante la colocacién de un caudalimetro con su
correspondiente acometida eléctrica y de sefidlpara telemando y telecontral.

La zona 'baja dispone de una alta presién de servicio, que a falta de los célculos
‘hidraulicos ipertinentes se debera contar con'la posibilidad de colocacién de vélvulas
reductoras despresion.

Se debe mantener el servicio a las edificaciones existentes a través de las nuevas rades

de suministro.
Todos los'materiales deberan adaptarse a la-normativa en vigor de 8.CIP.S.A.

'El .planteamiento 'basico de ‘rectificaciéon dél trazado de las tuberias genmerales de
abastecimiento que atraviesan las actuales vias en'la zona de Buztintxuri se considera
correcto. Debera itenerse en cuenta que habra que desplazar las conexiones existentes
enlas'tuberias actuales, asi como la reposicion de los grandes nudos de seccionamiento
endesnuevos trazados.

‘Enila entrada-principal de agua dela zona se colocara un caudalimerro.

Se evitaranilos giros mayores de 457 enlas tuberias de didmetro-mayor de 400 mm.

RAESTACHNDEL TFAY

'El desarrollo del'P.SU1.S. afecta a gran parte délitrazado del colector comarcal G415-(en &l
P.SIS. se denomina:por errorC-2); dicho cdlector constituye: uno deilos ejes principales
deila red ds saneamiento de'la comarca de'Pamplona y por tanto su estudio debe tener
un tratamiento;prioritario dentro de'los servicios dfectados.

fEn ¢l documerito presentado serplantea el desvio dél colector en algunos de sus tramos,
\pero'no enitoda'la afeceién a sutrazado, -quedandopor dentro de alguna: de'lasinuevas
sparcélas urbanas: proyectadas, no resultando admisibile.

'El estudio deliramo de colector afectado debe ser global, considerando las pendientes
actuales y las jproyectadas -para asegurar la capacidad de transporte del colector
existente; a'tdl efecto se realizara:previamente a'la aprobacion delP.SU:S. un estudio de
Ja capacidad del eolector; que deberd contar con la aprobacién de S.CIP.S:A.

iDicho -estudio contard con una tabla comparativa donde aparezcan, como minimo, los
valores de caudal, seccidn, pendiente y velocidad de cada uno de lostramas del emisario
existente y delipropuesto. [En funcion de los veitidos previstos y delos existentes aguas
arriba pudieran ser necesarias actuaciones. puntuales de reforma, ubicadas incluso en
zonas externas al ambito del proyecto.

‘Eltrazado del'nuevo colector debe ser accesible entodo su recerrido.para’los vehictlos
de mantenimiento y deberd quedarifuera de la zona inundable.

‘En él eruce del emisario-bajo la'franja de- dominio de'la: infraestructura de aita velocidad
se construird ‘una - galeria visitable anexa quepueda funcionar como aliviadero de ila

seccidn:principal del emisario,



Mo serhatenido en cuenta la reconduccién del colector que'baja porla Avenida de Estella
pmceﬁente ‘e Zizur Wayor. Se debera reponer este colector y el resto de colectores
afectados con la conformidad de S.CiP.S:A.

Se debe aprobar previamente el sstudio de inundabilidad donde aparezcan claramente
‘identificadas las zonas inundables y su-posible repercusién en los colectores, existentes
ylofuturos,

En “los planos ‘presentados se observa gue todos los vertidos se conducen a los
colectores existentes entla C/ del'Muelle. Serd necesario comprobar que las actuales
conduccionestienen capacidad suficiente para asumirlos nuevos vertidos, porilo tanto se
debe incluir -un -estudio de ‘los colectores -de dicha 4rea, gue deberda ser aprabado
‘previamente.

‘Eliplanteamiento te 'las redes de .pluviales de la urbanizacién es el vertido en varios
punios al riolElorz.'El disefio de'la red se realizard de manera que se impida él retorno de
aguasipluviales a los sdlanos delas edificaciones.

-Al:igual que en el caso detlasredes deifecales,los vertidos de pluviales se realizan a
traves deiredes existentes. Se debera comprobar la capacidad de las mismas.

{El ‘andtisis realizado en el.presente informe se circunscribe exclusivamente a lared de
pluviales de'las zonas a desarrdllar;por elfP.5I15.,-no. entrando a considerar, por salirse
del ambito de'nuestra competencia,ila autorizacion del vertido de aguas pluviales a cauce
a:puh:lloo

‘Porilo cual y al objeto-de evitar posibles afecciones y dafiosiporinundacion, el promotor
debera solicitar ante el organismo competente la correspondiente autorizacién de vertido
de aguas:pluviales a cauce; publico, al objeto de que pueda serles autorizado slipunto yel
caudal de vertido.

Atentamente,

dué“rr'ﬂaﬁ':ﬁﬁ* WlETregul Tejada
'Director Area Mécnica y CULA.
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FNBIFD!—AREA FUTURA ESTACION DEL THEV.

No -es. adecuadoliplanteamiento e dosireles e recogida y ‘seis certrales. [Debe
estudiarse 2l tlisefiotle una Gnica red: e recogitia neumatica y una sola-central de
'recogida, teniendo-enicuerita fos criterios contenitios enila ordenanza reguladorade
la‘Gestion ‘de iResiduas Wibanes  (Boletin Oficial de Navarra n® 17 del 7 e ffebrero
e 2007).

‘Asirmismollarecogita neumética.debe-extenderse ailatotalitlat tel-ambito:delPSIS
"incluyentio mediarite;purttos ‘de vertido ofbuzonesqen calle, la zona ya consolidata.

2. —CENTRALDERECOBIDA,

Debe resenarse iuna jparcela de uso- Eﬁtmranﬁl con ila supefficie ‘suficierte jpara |
-etfificar «en @lla lla central He 'kecogitta. il:a wibicacion de tmﬁm iparcela sera,
mecesariamernite, enzonamoinundable. : .

NTENEDORES DE WIDRID ¥

ﬂm&mpmmelsﬂaaawaeﬁeeapami@!p‘amﬁmﬂkeméﬂamﬁe 'xui&ﬁny}pmﬂé:

v e widrio-te-2/5-31m3,en;proporcién de 1 porcatia 200 habitantes.
¥ e jpotia dde 7 m3, wno catia 8O0 imits de - distancia, -en zonas ‘de viviendas
] unifamiliares o zonas vertdes- amplias.
ILa‘coupacionimedia:de: t:mlfe gs.de 2, 80mll., jporcada mﬂtemedur de 3 :m3.

A, ZCALIES EE'!I*NI SSALIA.

ﬁeeﬁiﬂm queseestudiellaiposibilidad-te mallar-tos calles: mﬂﬁ,guradammnﬁalrda
iEn caso de gue no-seajposible yjpara-evitar imanidbras:tellos:camiones enimarcha

TAV ParResidCamioSantiagMayo07



atras, se 'tendran que colocar Hos ‘contenetlores .en -l |primer |punto que ‘o
ipermitiese, llo que supone distancias.de ‘Iﬁm Ay M00:m. hasta"lﬁis usuarios.

ANMBITO i —BLIMINACION ANTIGUAESTAC

1. —RECOGIDADE RESIDUOS:

lLa jprevisién tie /Recagida iNeumdtica, ' desarrollada -en ¢l jplano P36, gueda
condicionada-alarealizacion de un-estudio de viabilidad jporilos -semvicios itécnicos
‘dellancomunidad . fEnmingin caso centemplara doble red de!tuberta.

!Emrﬁli=mea«.ﬂtam¢1&bve=zﬁiaﬂl}ﬂ7%&a-rmmeﬁerénHﬁés:ﬁé&ﬁfﬂ&ﬁﬂ&fﬁié‘l'imanaianaﬂn-festuﬂim
‘gue contempla la jposible 'conexidn ‘de lla rred  de recogida neumatica del ambito [
con'lacentralde recogida neumdatica del CascotHistorico dePamplona. .

DE 'ESPACIO PARA EL MOBIUIARIO DE RECOGIDA DE

tEn <&l ‘caso - de ‘gue ne sresulte vidble lla Recogida MNeunética -en este -dmbito, debe
rreservarse €l -espacio nmecesario jpara 'la wbicacion de los  contenedores -eni fla via
publica

iEl eriterio general del Wodelo de recogida-en'la ‘Comarca de Pamplona es que “en
‘catlajpunto!ivabra contenedor tleenvases, papel y organica+resto y-en M de cada 2
(demedia), atemds, conteneder de vidrio”. [Enibase alla'tipologia dela urbanizacion
y-sistemra terecogida, ‘cabeestimaren:

Zonawibana dePamploma - Cortinuo Bibano, won CargaLsterdl
" ide jpapel de 3,2:m3, -en jproporeién ide 1 jpor cada, -aproximadamerte, 150
'habitantes (frecuenciaide recogida: 3.veces porsemana),

~" ife withrio «de 25-3 'm3, @n iproporcion ‘aproximada -de 1 jpor cada 200

ihabitantes.

~ e envases, de 3,2 /m3, -en proporcion de M jpor cada 150 'habitantes

aproximadamerite (frecuenciaide recogida: 2 wecesporsemana).

~ e grgénicaswresto, de 3,2/m3, enproporcion aproximada de 1 jpor.catda 130

'nabitantes:(frecuencia e recogida: 7 veces;porsemana,
+ de (poda de 7 /m3, wno ‘cada B00 :mts 'de ‘distancia, -en zonas de -Mi\i!iEﬁﬂﬂﬁ
‘umifamiliares.

”me]zrmmnr'mdhantlamﬂees e 2;50mll., jporcatda contenedor e 3--3,2 :m3.
Con ‘estos 'ratios -se garantiza lla disponibilidad de cortemedores a «una distancia
media razongble, de wnos B0 /m, «con un iméxime admisible, jpara ‘excepciones
ipuntuales, de B80im.

loma, 1hitde. Uuliode 2007,

‘Carmenllainez
Dtra. Dpto.deiResiduos

TAV:PargResidCamionSantiagMayol7
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Exp. 20070884
iEntrada Num. 200700008325

Segun'laileyForal 35/2002, de 20 de diciembre He Ordenacidn delterritorio y urbanismo, y
el articulo 31 de'los /Estatutos de‘la/Mancomunidad de'la-Comarca de!Pamplona, se ha
solicitadorinforme de la'Mancomunidad tle la-Comarca delPamplona sdbra las posibilidades
deiprestacion de'los servicios te su competencia.

Desde éliPgpartamento de Mransportes, seha analizado gl proyecto del cual es objeto este
informe, y seihan estudiado'las:posibilidades gue existenpara’la prestacién el servicio de
itransporte urbano -comarcal y del servicio de ‘taxi comarcal a'los muevos: crecimientos
‘planteados, ‘buscando'la mejor solucidn alainueva.zona dentro del conjunto dela:-red de
transporte,

'El &mibito- del P8IS: presentado ordena el crecimiento deilositerrenos liberados / afectados
sporla eliminacion del bucleferroviario” de ‘Pamplona (dmibito|H), asi como del drea de la
creacion de la nueva estacién de -Alta Velocidad (ambito if). Se produce 'por ‘tanto una
afeccion sobrellos térmimosimunicipales de!Pamplona, Cendea de Gizur y Zizur Mayor.

La variable gue genera-una-mayor -movilidad en ‘transporte (publico, es'la’basada en el
‘hogar y,poritanto, las 7005 viviendas del ambito/limas'las 1125 del ambito/ll van a generar
‘unas expectativas de 'movilidad gue rhabrd que canalizar adecuadamente tal como se
‘recogeimés atélante.

Ei
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Adicionalmente, se crean unas dreas de centralidad cuya influencia va:més alla del 4mbito
del P8I8, alcanzando una repercusién comarcdl o incluso regional, tales comola: propia
estacion de ferrocartil-denueva construccién, ¢l dreaibiomédica, las dotaciones de caracter
-regiondl, guerhacen necesariala consideracién de una oferta de transporte adecuada para
dar servicio alos usos adicionales; comerciales, terciarios y de actividades especializadas.

'Laipropuesta de vivientlas que seplantea en la:memoria queda resumida en el siguiente
cuadro:

Ambito Viviendas
Zona 0 <Amibitolll-(San Yorge /Buztintxuri) 1125
Zona 1--Ambito'l (Ripa/Barafidin) 1026
Zona 2 -Amibitoll (RipaiEdhavacdiz) 666
Zona 3--Ambitol) {Marinera) 1923
Zona 4 -Amibitoll (Convento deilas Carmelitas) 1306
Zona 5-Amibitol] {Inquinasa) 1915
Zona 8 Amibitoll. (Area‘biemédica) 170

i

‘Estanto enfase de desarrallo 4elIPSIS, ¢l dbjetivo del presente informe es tratar defijarios
‘parametros necesarios para quella implaritacién dél nuevo modelo de asentamiento que se
va aproducir, sea deforma que equilibre enila-medida de lorposibletlas necesidades desde
slipunito te vista delTransporte!Yibano Comarcal y del servicio de Taxi Comarcal,

un:d“_




{El dbjetivo es, por tanto, andlizar desde el:punto de vista del transporte.piblico y del
servicio del taxi las afecciones que genera aliPSIS tanto a la red de'transporte actual como
a'la futura,

'Dado gue enla memoria del ‘PSIS no se incluye ninguna propuesta en lo referente al
servicio de ‘transporte -utbano, a .pesar de :mo ser frivial la relacién enire el disefio
utbanistico y las soluciones de transporte colectivo, se abordard en este informe dicho
estudio.

‘Como ya se'ha dicho, en la decumentacion no se a‘m—il'iza?n'--l'as afecciones de ila
implantacion de ‘tan importante ‘nimero de viviendas ¥ eqmpamlant@& an el 1[ﬂﬂSPﬂﬂB
ipublico, - ni las inecesidades de servicio (nuevas ilineas / incremento de servicios /
‘medificacion de'losi recorridos; etc. Yt

‘No-obstante, sf se incluye un estudio detréfico quetrata de evaluar el nivel de servicio del
viario del P8IS para distintos escenarios'tempordles, en especidl dentro del dmbito!l dela
nueva estacién del T-AV. Entreilos datos aportados en dicho estudio de trafico, se resaltan
‘los problemas de tréfico della zona interna.alla actuacién delPSIS. E_Estﬁs_.seran graves en
‘un’horizonte ttemporal a medio plazo en ¢l gue se considera la actuacién urbanistica de
‘Guenduldin, y en &l quella capacidad dél viario disefiado no serd suficiente para evacuar la
intensidad de tréfico-prevista, porio gue existirdn:problemas de saturacion.

Sin embargo, en este estudio de'traficono se analizan las repercusiones sobre €l ertormo
-del area del!PSIS, principalmente en el arrangue de'la Avenlda tlePio Xil hasta el u:ruce
conlla-Avenida de'Navarra, donde-esta via tiene: un-eéfecto-rampa y unas dificultaties! fisicas
guelimitan su ampli&mdnn_.y que se deberian estudiar y valorar.

iDebido a'lairelacién directa existente entre la vélocidad comercial delitrangparte pablico y
el:nivel de servieio-del viarioipor él que discurre, los anteriores resultades de'la relacion
intensidad - capacidad deberan sertenidos muy en cuenta;para determinaria necesidad de
crear vias de circulacién exclusivaspara €l transporte :piblico (carril 'BUS o plataforma
‘reservada).



44 Pveamce el Plandie Drdenacion Ferritorialn 3 (Area Central)

‘Poreparte del Departamento de 'Wedio -Ambiente, Ordenacién del Merritorio y Vivienda del
‘Giobierno de'MNavarra se estan framitandolos Planes tde Ordenacion del Territorio (P.O.T.)
del conjunto de'MNavarra, ‘habiéndose aprobadoila fase de Avance delos -mismos, que se
-encuenitra en exposicionpliblica‘hasta gl proximo:mes de septienibre

iLaGomarca de/Pamplona se engloba dentro dellPlan de Ordenacion Territorial-n® 3 fArea
‘Cenftral}, gue recoge las directrices de ordenacién delterritorio a-medio ylargoiplazo de'los
rmunicipies que conferman’la Comarca dePamplona.

Puesibien, en &l doeumento de-Avance delP.Q/T.in° 3 se:prevé que la expansién del area
‘métropolitana della-Comarca dePamplena serealice hacia el sur y'hacia el este del actual
-continuorurbano, estandotambién prevista- una expansion industrial hacia elnoroeste deila
actual ciudad.

iLa expansion-hacia el sur de'la ciudad, defla gue elproyecto de Guenduldinno es sinoun
‘primer | paso, debera ser atendida por servicios de transporte jpiblico que accederdn al
centro;principalmente a través tella Avda. de ‘Ardstegui. Este ‘hedho convertird a dicha
avenida en un coerredor de:transporte;puibilico de vital importancia; para el futuro desarrollo
de un servicio deitransporte de calidad. Paralelamente el trafico,privado crecera en dicho
eje como consecuencia de 'la misma expansién utbana, jpor lo gue la prevision en &l
‘momento actual -de ;plataformas reservadas jpara el 'fransporte piblico en ila Avda. de
-Aréstegui serd un factor estratégicospara garantizar su calidad en elfuturo.

‘Otro'tanto cabe decir dela expansidn:hacia elinoroeste de:la ciudad y del eje de la-Avda.
de “Guipuizooa, por lo queitamibién se hace-necesario prever plataformas reservatas de
‘trangporte-piblico en esta avenida.

4. 2iEstudipde widbilitlatl.deilaimplantacionde wnitranvia - metroligeroeniia
Lomarcade Ramyplona

Por ipatte del Departamento de Obras Plblicas, Mranspoeites y Comunicaciones del
‘@obiemo deMavarra se esta realizando un estudio de viabilidad de'la implantacidén de un
tranvia—metroligeroc enila-:Comarca de'Pamplona./El estudio se encuentra muy avanzado
y-seipravé gue pueda estarterminadoipara €lprincipio delpréximo otofio.



‘En dicho estudio se han seleccionado ya ‘los corredores de oferta con mayores
‘potencialidades para el transporte piliblico:

» Un corredor IEste-Oeste, con dos ramales en su extremo 'Este (Huarte-Villava-
'Butlada spor unilado, y SarrigurenRipagaina‘ilendiliorri por otro lado), un fronco
central comin, y dos ramales en su extremo Oeste (Ermitagafa-Wendebaldea-
'Barahain.porurlatio, y zona'P3IS AVE-ZizuriMayor por atro'lado).

«» Un corredor Norte-Sur,

‘Como se desprende deilos anteriores recorridos, tarto la-Avda. de Aréstegui en el ambitoll
dellP8IS, comoila-Avda, de'Guipdzcoa en el ambitoll serian los ejes porlos que discurriria
Jainfraestructura de este nuevo modo detrangpottepliblico en'la Comarca defPamplona.



B dmibitoilNusvasestasion de Alta Velosidat)

-a) Transpotieltthano Comarcal

Actualmente, ¢l servicio en esta zona se ypresta mediante tres 'lineas -diumas y una
inedturma;
= linea 'l Wniversidad 'Piiblica de Mavarra —Universidad de Mavarra - Gizur Menor.
‘Caon wuna lfrecuencia de 30 minutos: por. medio de un sistema de 'hijusla desde la
cébecara dedallinea 1 entlaUniversidad de'Navarra.
» llinea 2 c/Cortes deNavarra —iEdhavacdiz.-Conunalfrecuencia de 10-minutos.
» linea15lPaseo de Sarasate —ZizurMayor. Con-una‘frecuencia de 12/15minutos.
= |Linea 7 Villava — Chantrea —Barafain. Conunafrecuencia de 10 -minutos.
w ilLineaiN1 iBajada de!labrit-- ZizuriMayor. Servicio Mocturno con una frecuencia 60

aminios.
T

ib) Senvicio te TaxiiComarcal

Sin aspectos a destacar.



5.2 Ambito ] (San Jorge /Buztintxuri)

a) Transpotte!Uibano Comarcal

En esta zona el servicio se articula sobre 'tres ejes; Avenida de Guipuzcoa, -Avenida de
Navarra y-Avenida de San Uorge.'En‘totdiihay cuatrodineas diurnas y des nocturnas:
= |linea 7 Villava — Chanirea —Barafain. Con una frecuencia de 10 minutos.
a ilinea-8'Pza.Blanca deNavarra -Buztintxur. Conunaifrecuencia de 12-minutos.
= llimea 9iEstacion defRENFE — Universidad Plklica de' Mavarra. Con una-frecuencia
de 112 minutos.
» ilinea 16-Aizogin — Noain —Berigin. Conunaifrecuencia de 12 minutos.
= lLinea N4'Paseo de Sarasate —Aizodin. Servicio/Nocturno conruna frecuencia de 40
“Blmingtos.
#» llfnea N7 Paseo te Sarasate — San Uorge — Chantrea — Cf Cortes de 'Navarra.
ServicioMecturno conuna frecueneia 30uminutos.

i et e
ib) icio-tle TaxilComarcal

En la actudl estacién deiferrocaril existe una parada de taxirecieritemente acondicionada.



‘Laipropuesta desde el departamento de'transportes de la’Mancomunidad de:la Comarca
delPamplona para ¢l servicio dentro dela ampliacién que propone el PSIS, es'la siguienits:

‘Como serpuso dermanifiesto en el apartado 3 de estesinforme, el estudio de trafico/incluido
en el iproyecto ino anafiza . ‘las ‘repercusiones sobre él entorno del area del I:F‘SIS
ﬁrlnmpédmen*te en @l arangue: de la-Avenida de/PRio )ﬂll hasta es cruce con laAvenida de
"Navarra, donde existen limitaciones fisicas: para su ampliacién,

|Destle ¢l:punto de vista de los: problemas de capacidad en el eje ‘Avda. de -Ardstegui -
Avenlﬂla ﬁle Pio Xil, especialmente en este titimoitramo, jos: problemas se. acrecentaran
mn ja implantacion de ‘una ‘plataforma reservada ;para ¢l transporte  piblico como se
pr@pugma en esta'mfmrme al eliminarse un carfl della circulacion privada en cada sentido.
'Por tanto hébrd quetener en cuenia esteihecho recalculantoilos efectos en el estudio de
‘trédfico y proponiendo las sdlucienes a-esta via de cenexién con él centro de'la ciudadporla
que esta dbligada a:pasar la cireulacién de gran parte dél servicio de transporte:puiblico en
autobuis del dmbitoll,

Tenientdo en cuentallasipropuestas del documento de ‘Avance delfP.OIT. 3, asi como'los
corredores de oferta analizatlos en ¢l estudio de viabilidad delitranvia — metrotligero, se
“dispondré -unaplataforma reservada para elitranspoite publico con dos carriles, umo;por
sentitlo-tle circulacion, tanto en-la-Avia. tde Ardstegui-Avda. Pio Xl (ambito!l) como en'la
Avlla. de ' Guiptzeoa (Amibitolll).\La anchura minima;por camil de circulacién sera de 3,50
‘metros, y su necesidad es independiente de gue se- tecida implantar un tranvia — metro
ligero-enila Gomarca delPamplona

Al depender esta implantacién del sstudio de wviabilidad que -esta llevando a cabo la
Bireceién General de Mranspottes del Gobierno de'MNavarra, se'hace:precisa una consulta
‘porypafte del equipo redactor a.la citatla Direccion Generdl -.'=para conocerilos términos y
escenarios en €l caso de que perla avenitla te-Ardstegui-avenida-de'Pio Xil-en el ambitoll,



yila avenida deGuipgzcoa en ¢l Ambito/ll exista una linea de tranvia —metro ligero.iNo se
“contempla esta posibilidad en ellPSIS y deberia incluirse, quedantlo &l menos condicienado
“& la decisién que se'tome tesde el Goblermo de'Navarra.

Por otraspaite, en el caso de que esta decision fusse afirmativa y seimplantase estenuevo
‘modo de ‘transporte publico en la'Comarca de Pampiona, €l'PSIS deberia:recoger como
carga de utbanizacién'la repercusion de sus costes desinfraestruciura dentro de su ambito
de agtuacion.

‘Menecidn especial debe:hacerse delaintegracion de Ianparacia_ﬁal-'-tramvfa —metro‘ligero en
‘la estacion del TAY, que se convertird en una deilasipuertas de entrada a la eiudad, y que
se déberd contemplar enla correspontliente redaccion del edificio Merminal.

'Parece necesaria también, dependiendo delasindicaciones deila’iDireccidén General de
Transpottes, la-creacion desuna cdla de:manicbras-en'la estacion delferrecarrilpara el caso
de que se conviskta en un final de linea./De esta !forma se puetle generan una estacidn que
sposibilite/la:relacién entre:modos deformasrapida .y cdmoda.

‘En ¢l caso de gue'la‘iinea de'tranvia continde'hacia - ZizuriMayor y,-portanto, no abandone
la ‘Avda. de ‘Ardstegui, es necesario prever igualmente la:integracién de 'la parada del
‘tranviasmetro ligero con'la nueva estacién de ferrocarril. -A priori iparece interesante 'la
‘utilizacion de'la estructura sobre'las vias para generarilos pasos a distinto nivel para‘los
ipeatonas,

a) Viviendas en/la zona 2 del ambito!l (Ripa/Echavacdiz]

iEn a zona 2 del dmbito Il - (Ripa iEchavacéiz) se prevén 666 viviendas en un drea de
‘topografia complicatia eimpottantes desniveles, y conun acceso dificil allos ejes porilos
que- discurrira elitransporte; piblico.

Deberia valorarse trasladar estas viviendas al resto de zonas del ambito'l (zonas 3 a 6)
donde &l acceso 4l transparte plblico es notablemente mejor, eliimpacto sobre el entorno
dnferior, yila aptitudpara edificar mds adecuada.

En-¢l case de nopodler trasladar totalmernite dichas viviendas, se podria tratar de reducirlas
lormas posible.

b) Densificacién de!la viviendajunte.al gje deila avenida e Arésteguien el ambito]

iEl eje della Avda. de -Aréstegui contard con una oferta de'transporte publico notablemente
superior al resto de vidles deél ambito!l, al ser-el vial-de paso hacia losifuturos desarrollos



‘urbanos al sur del actual continuo -utbano. !Las franjas urbanizadas contiguas a esta
avenida tendran una accesibilidad dptima a dichared.

Por éllo deberia vdlorarse concentrar la ‘maxima densidad de viviendas posible
correspondientes a'las zonas 3 a 6 deél ambito!l (5.314 viviendas previstas) en la franja de
200-300:metros de ancho existente a aribos lados te'la-Avenida de Ardstegul.

iEnila estructura de la red de transporte;plbiico derla-Cemarca de Pamplona, lasilineas
existentes se configuran con una evidente centralidad deila ciutdad;principal donde: radican
llosprincipales;pdlos te atraccion de viajes (empleo, comercio, educacion, gestiones, eic.);
Hlaprimera necesidad que sejplantea es ¢l acceso desdellos nuevos asentamientosihasta el
centro de'la ciudad principal. -Aticiondlmente a esta:red radidl, existen dos/lineas gue
‘comunicaniBarafidin con el'Morte de'la comarca {linea 7).y con &l Sur (linea 19) mediante
wwn-recorrido perimetral, una vez salen de/Barafain y entran en'Pamplona.

a)Ambitoll (Nueva estacion de Alta Veélocidad)

lLos cambios se muestran en'laimagen siguiente:
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'En esta.zona se-prevé adaptar el servicio de lasdreslineas existentes al viario que se
iprepene en €l1P8IS, con'las necesarias modificaciones y con alguna preiengacion de lineas
-que’hay en el borde {linea 7):

= [La actual'linea 2 cambiard su recorrido adaptandose al viario y llegando hasta el

lateral de la nueva estacién de -Alta Velocidad. Seria conveniente -estudiar la
conexion del viario al'final de dichalinea conla estacion del T.AV.
iLaflinea i circulara enparalelo al actualrecorrido,

« [Respecto 4l servicio gue circula por la Avenida de -Ardstegui (Hnea 15), no se
\prevén'més cambios quelos gque/lleven al aumento deifrecuencias, lautilizacion de
Haplataformaireservada prevista, o alla adecuaciénjunto a'la instalacion del "tranvia

-metrofigera”,

= iLalinea 7 se;prolonga para dar-mejor cobertura a‘las viviendas que se ereardn enla
‘nueva via-de acceso alBarafdin y en'lasnueva zona comorremate de'laimeseta de
Baraiiain,

‘Con esta sdlucién, totlasilas viviendas planificadas estdn-enun entorno de 300-metros de
una'linea te autobis conilo gue se cumplen‘los parametros de accesibilidad marcados
qparallared deitrangporteurbano camarcal.

‘Enlla imagen-siguiente se pueden apreciar'las coberturas de esta sclucion (verde 100m,
amarillo_200m yrojo 300m)




-Adecuacion del viaric de conexidn:

= \Para'la realizacion de esta sdlucién, es necesaria la planificacién de dos nuevas
glorietas alas planteadas en eliPSIS, para posibilitar &l giro a izquierda del autobus.

» iPor otra:pafie se debe analizar la conexién del vial situado en el lateral de.la
estacion del TAV conlaplaza delantera de la estacién.

= lEn sl acceso a'la estacién desde lasilineas gue discurren a lo'largo de la avenida
te -Ardstegui, se necesitara una parada-integratia en la glorieta que se crea entla
avenidafrerite a la estacion, con una sélucién para el paso tle peatones.

b)Ambitolll (Antigua estacion)

fPaftientio de fla -ubicacidn de las :nuevas vivientlas, como se puetde ver-en 'la imagen
siguiente, las distancias.allared actual oscilardn entre 250y 300 metros.

‘Mo obstante, ne existe -una :permeabilidad Norte-Sur adecuada entre los Ibarrios de
'Buztinbeuri y San Uorge.!Larnueva zona definida: por ¢l/PSIS encaja conila'trama viaria de
‘Ban dorge, ipero sin embargoilos ejes en!Buztintxuri se-convierten en peatonales y, alli
donde 'hay un gje-redado, no -coincide con los de San Jorge. Se:pretentle aprovechar &l
viario itransversal que se crea en esta actuacién para mejorarila conectividad Notte:Sur
entralos dos'barrias.



. ﬁ@pueﬁtﬁ-ﬁ&-m
b exdlusivarpana
dialtdbisutbano

Adecuacién del viario de -conexién:

"Paralla reslizacién de esta solucién es necesario resolver los préblemas de cenectividad
‘Notte-Sur entrelosibarrios de!Buztirtxuri y San Uorge, almenos desde elipunio de vista de
‘la ciretilacién del autdbls utbano, porlo que seiplantea abrirun gje de coexistencia en el
iparguepara eluso exciusivo del autebus y el peatén.

Para-ello, es necesario gue llos vidles Moite-Sur definidos en este ambito Il permitanila
ciroulacion del trangporte pltilico.

El viario jpor -6l que dsbera discurrir &l transporte :publico deberd temer una gecmetria
adecuatlapara’la cireulacion te autdbuses articulados delhasta 18 m delongitud:

= Anchurarecomendada de carril: 3,50:m.

= Giros adecuatiamente disefiados {radios de giro, radios de'bordillos, sobreanchos
en curvas).

= [Rotondas con dimensiones adecuadas, de forma que distiibuyan adecuadamente €l
valumen detrafico para ¢l que son disefiadas, y sean aptas;para la circulacién de

13



autobuses articulatios de 18 m de longitud. 'En cualguier caso, se recomienda un
radio exterior. minimo de 15:métros.

B.7- Paratlas:propuestas

Al estar-en-una/fase primaria de'la ordenacién del drea, no se estableceran totalmente las
paradas de transporte; piblico ya que dependen deila ejecucién en- detalle délProyecto de
‘Wrbanizacian,

Lagparadas-de‘transporte piiblico serincluirdn en éliProyecto deUibanizacion, con cargo a
surpresupuesto, débiendo elproyectista en su redaccién coordinar con laancomunidadila
situacion definitiva dellas mismas, asl como'las recomendaciones te disefio.

fEstas paradas indluiran:

Sefializacidén homelogada-(horizontal y verical)

Mobiliario utbano hemologado (marguesinas, ensu caso, yipostes sefializadares)

Arqueta de conexiones sléctricas con alumbrado vy baja'tensién, para‘la-iluminacién

mocturna de la Marquesina yila alimentacion del:panel glectrénico del Sistema de

Ayuda alafExplotacién.

= ILas dimensiones del apartadero para él autobus, alli donde se necesiten; sera de
30-40'mx 3im: (seglin ubicacion).

-« Estos apartaderos:para‘los autobuses se disefardn con firme rigido-mediante-una
‘losa de'hormigdn, dadas las cargas provocadas porilos autobuses.

H

Tamibién se tébe Hestacarila impoitancia de coordinar las:paradas con @l resto de ‘los
-¢lementos tel viario 'urbano: eruces depeatones, anchuras de aceras suficierites para
rimplantar'las marguesinas, alcorques, puntos delluz, etc., debiendoresclverse'la correcta
accesibilidach para minusvélidos.

iPor-ltimolhacer referencia a dos entornos deparadas cuyo disefio requiere de una mayor
atencidén.ya desde estafase despropuesta delP3IS:

= La:parada de itranspoite piblico dentro dela propia:plaza gue se crea junto al
edificio de'la estacién delT-AV. en el ambitoi]

« Lasiparadlas gue conectaranlas lineas gue discurraniporila avenida de Ardstegui
conila estasién dal AV, y con él-equipamiento regional cercano en el ambitoll. Se
Hebera resdlver esta conexionteniendo en ocuenta'la seguridad de los-usuarios .y su
facilidadl de acceso, dl tratarse de un punto rélevante detragbordo!BUSHEFCC en el
sistema detranspotte.
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6iB.- Berviciodle Taxilomarcadl
Se deberan'tener en cuenta igualmente las necesidades del servicio de taxi:

= lEn ¢l ambitoll se deberd-ubicar una:parada detaxis dentro deila:propia;plaza qus
se ereajunto al edificio de'la estacién del'TA.V.Por ofra parte se deberdubicar otra
iparatla de'taxis para atender al conjunto de viviendas del ambitoil.
= ‘En el ambito!ll se debera sustituir'la parada de ‘taxis ubicada junto a'la actual
estacion de'ferrocarilipor ofro emplazamiento que permita atender adecuadamenite
las viviendas,previstas asi como las de 'los barrios cercanos te!Buztintxuri y San
Yorge.

il proyectista deberéa coordinar con la'Mancomunidad-la situacidn definitiva de'lasmismas,
asl comoilas recomendaciones de disefio.

a)iDestine del.actual tbudleiferroviaric”

*En ¢l'PSIS no se aborda el destino del actudl *budle iferroviario” salvo -enlos ‘tramos
rincluidos enllos ambitosil yill.

iEste ‘trazado es especialmente importante en su itramo comprenditic entre 'la actual
estacion de'tren y-su-cruce con'lasrenda note, ya que;permitird resolverila conexién entre
‘los ‘barrios de'laRochapea y los de!Buztintxuri y WMogotes, asi como la creacién de un
nuevo vidl de entrada alla ciudad destle el noroeste.

Ib) Migbilidad de!lacreacién de aparcamientas disuasorios en-el.ambitoli

‘El equipamiento regiondl que se crea &l surceste del ambito |l retne 'las siguientes
caracteristicas:

=» Buen acceso a'lared viaria de alta capacidad (ronda oeste, autovia del Camino).

= Dispenibilidad de una importaite ddtacion de aparcamientos cuya ' utilizacion
tempordlipuede ser varigble enfuncién de'los usos que se establlezcan:para este
equipamiento (por-ejemplo en el caso de que fuera unaiferia de muestras).
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= [Buen acceso 4l eje de:la Avda. de Ardstegui que contard con una oferta de
‘transporteplblico de gran calidad al ser &l vial de pasoi haciallos futuros desarrolios
urbanos al sur de'la ciudad.

‘Por -totlo #llo- deberfa valorarse ‘la ‘ubicacién de -un aparcamiento disuasorio en di¢ho

equipamiento regional, dotandole de unbuen acceso a lared de transporte plblico que
discurre;porila-Avenida de Ardstegui.
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‘En el.punio 6 de este informe se:recogen las propuestas respecto a la integracion  dal
transporte publico en ¢lPSIS del T/A.V., y gue se pueden resumir en:

. ‘Estudiar y valorar las repercusiones del tréfico sobre da -Avenida de ‘Pio X,

estableciendo llas ‘bases para‘la instalacién de una:platafarma reservada para el
‘transporte pablico en el ejelPio i —Avenida de-Ardstegui.

. lincorporaruna plataforma reservada para él-transporteplitilico con dos carriles-(uno

‘por senrtido) enllos gjes-Avda. de-Ardstegui-Avda. de!'Pio Xl dél ambitoll, y en ¢l gje
della-Avda. de-Guiptzcoa del ambitolll.

Sobrella tecision de imglantar un/nuevo tranvia —metro'ligero-enlla:Comarca de
"Pamplona (en ellPSIS en cuestidn discuriria;por la-Avda. de Ardstegui —Avda. de
"Pio ¥l en &l ambitoll, y poria-Avia. de Guiplizeoa en €l Amibito!1l}, al depender del
actual estudio de viabililad que esta siendo realizado;por'laiBireccidn General de
TTrangportes del Gdbierno- deMavarra, se'hace precisa una consulta;por; parte dél
equipo redactor a la citada Direccién General para conocer los Aérminos y
esoenarios de esta posible actuacidn, guedando en el "PSIS condicionado a la
decisidn gue setome-tesde el Gobiemo de Navarra.

‘En ¢l caso de implantarse este ‘nuevo 'modo de ‘transpoite piblico, deberian
rrepercutirse enilas cargas de'urbanizacién delPSIS'los costes de infraesstructura del
‘tranvia —metroligero dentro-de su ambito de actuacion.

. Tamblén en el casc de implantarse este nuevo modo de itranspoite jpiblico, se

deberia:integrarlarparada-delitranvia-metro!Ligero en la nueva estacidn- del TFAV,
Ademas se-deberfan resdlverlas paradas de'la-Avenida de Arésteguiipréximas aila
‘Estacion del TAV, adecuando élpaso de peatones alla estructura de ésta.

En cuanto al disefio urbanistico del ambito ], se propone trasladar las viviendas
‘previstas enlla zona 2 {Ripa delEdhavacdiz) aliresto de zonas de este dmbitoil. Si
estono/fuera posible totaimente se prapone retucitlas alminimo posible.
También-en euanto al disefio urbanistico del &mbito !l se propone conceritrar ila
maxima densidad de viviendas posible correspendientes a'las zenas 3 a6 del
citado ambito en la franja de 200-300 metros de ancho existente a ambos lados de
la-Avenida de-Ardstegui.

tEn cuanto allos:recorridos del transporte:plblico en &l &mbitoll, se.propone disefar
dos'nuevas glorietas para posibilitar &l giro del autobis

Tambien sepropone en este dmbito!l andlizarila conexién del vial situado en- &l
lateral della estacidn delTTAV con'la plaza delantera de'la estacién.

10Mgualmente -en este Ambilo Il se deben resolver las paratlas de fla Avenida de

Ardstegui préximas a:lafEstacién del TAY, adecuando el;paso de:peatones a'la
gstructura de ésta.
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11.[En cuanto atlos recowidos délitransporte:publico en el amibito'll, se prapene utilizar
‘los viales Norte-Sur definidos en este ambito, asi como realizar una via de
coexistencia ibus — :peatén para atravesar en el sentido ‘Norte-Sur el pargue
existents en ebbarrio de'Buztintxuri.
12.Ejecutar, tal como se estabilece en el punto 6 del informe, 'las modificaciones
solicitadas debiendo realizarse alrespecto los siguientes reguerimientos.
= -Anchurarecomendada de carril; 3,50:m.
“ @Giros adecuadamente disefiatios.
= Rotondas de dimensiones adecuatlas, con unradio exteriorminimo de 1 5:m.
13.5En- eljpunto 6.7 delinforme se propene!la.indlusidn dellas paradas del transporte
ipliblico enilos proyectos te-utbanizacién, débiendo aprobarse su disefioifingl porla
"Nancomunidad.
tEstas paradas se deberén coordinar con él-resto dellos elementos del viariouibano
y tleberaniresdlversela corredta accesibilidad paraminusvélidos.
También selhace referencia a dos eritornos de paradas dentro dél ambito’l cuyo
disefioirequiere de: una-mayor atencidn ya destle estaifase depropuesta del!/PSIS:
'la parada de'trangpotte pibilico dentro de'laipropia;plaza que se creajunto al edificio
de la estacion del AV, y las paratias que conedtarédn laslineas que discurran por
‘la avenida de ‘Ardstegui con'la estacidn del T:A.V. y con &l equipamiento regional
cercano.
T4.llgualmente se deberan incluirlas;paratias del servicio del taxi deseritas en elipunto
-6.8. delinforme, debiéndose aprobar su disefio!fingl por'la Mancomunidad.
15./En cuanto alitrazado del actual *bucle ferroviario” no ceontemplado en el /PSIS, es
especialmente impottanie el tramo comprendido entre’la actudl estacién de tren y
Su cruce con lasrondanotte.
18.Finalmente se:propone valorar la ubicacion de un aparcamiento disuasorio en &l
-eguipamiento rregiondl del amibito /1, dotdnddle de un ‘huen acceso alla red de
transporte pililico gue discurrird:poria-Avenida de-Ardstegui.

‘EniPamplona, a 13 dejulio de 2007

{Fdo.: JoséiLuis'Diaz Carrero Felo.: Uests VelascolPérez

TeécnicoPlanificacién yiEstutlios DirectorDpto. Mransporte Comarcal
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